PPR Informationen LSZM moallis airport ag
Flugplatz Mollis fur Flugzeuge unter 2,25 Tonnen MTOM

Einleitung

Der Flugplatz Mollis konnte Ende 2021 das Umnutzungsverfahren zu einem rein zivilen Flugplatz abschliessen. In den nachsten
Jahren missen allerdings noch diverse Projekte und bauliche Massnahmen umgesetzt werden. Aktuell entspricht der Flugplatz
noch nicht in allen Bereichen den zivilen Standards und ebenfalls verfiigt der Flugplatz nur Gber eine sehr begrenzte Anzahl
Abstellplatze fur Gastflugzeuge.

Weiter ist der Fuss- und Radverkehr noch nicht von den Flugbetriebsflachen getrennt. Aus diesen Griinden kdnnen wir leider bis
auf weiteres nur eine beschrianke Anzahl an Gastflugzeugen empfangen. Wir versuchen interessierten Pilotinnen und Piloten
einen Besuch zu ermoglichen. Wir bitten aber um Verstédndnis, sollte es nicht beim ersten Mal klappen. Herzlichen Dank.

PPR-Anfragen
Anfragen fiir Besuche miissen mittels Registrierung und Eintrag der Flige auf www.redflight.ch gestellt werden.

*  FlOr Wochentage mindestens 4h vorher
*  FlUr Wochenendtage mindesten 8h vorher

Inhalt der Anfrage: Name Pilot, mit oder ohne Fluglehrer, Datum und Zeit, Kennzeichen des Flugzeuges
Es gibt folgende Kategorien:

*  Pilot/in ohne LSZM Einweisung, brauchen am Boden eine Person, welche sichert. Dies kann entweder eine Person
direkt vom Flugplatz sein oder eine bekannte Person mit Homebase LSZM.

*  Pilot/in in Begleitung eines Fluglehrers: Der/die Fluglehrer/in ist fiir die Sicherung am Boden verantwortlich. Er/Sie
kann in der Intersection C aussteigen und den Verkehr regeln. Oder der Motor wird in der Intersection abgestellt und
das Flugzeug von Hand auf den Vorplatz gezogen.

*  Homebase Piloten/innen LSZM an Bord von externen Flugzeugen: Operation analog wie mit Homebase Flugzeugen.
Der/die Pilot/in ist fiir einen sicheren Betrieb verantwortlich.

Zusatzliche Informationen
ACHTUNG: Der ehemalige Rollweg ist heute Fuss- und Radweg. Das Befahren mit Flugzeugen ist verboten!
Parkieren kann man auf der Flache mit Betonplatten, welche in der Verlangerung der Intersection C ist.

Flugzeuge moglichst nahe an die Grasflache stellen (Stidrand der Betonflache), damit andere Flugzeuge genug Platz haben. Die

Einfahrt bei der Tankstelle muss dabei frei zuganglich bleiben.
RUNWAY 01/19

Parking

guest aircraft
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http://www.redflight.ch/

Automatische Verrechnung Landetaxen

Nachdem die Fliige auf www.redflight.ch erfasst wurden, wird automatisch im Folgemonat eine Rechnung an den Piloten
versandt.

Bei Volten braucht es 2 Eintrage auf redFLIGHT: Einen fir die Landung vom Flugplatz LS?? inkl. Eingabe flr die Anzahl Volten
sowie einen zweiten Eintrag fiir den Abflug nach Flugplatz LS??.

Fiir den Start unbedingt die ganze Piste vom markierten Pistenanfang benutzen!
Der Run-up RWY 01 ist ganz am sidlichen Ende bei der Intersection, wo man die Piste wieder verlassen kann. Der Run-up RWY 19
ist am nordlichen Ende bei der gesperrten Intersection gegeniiber vom noérdlichsten Bogenhangar.

. Run Up RWY 01 Run Up RWY 19

FAQ

. Kann ich in Mollis ein Landetraining absolvieren?
Abhéangig vom zur Verfligung stehenden Restkontingent an Flugbewegungen fiir Gastflugzeuge, kdnnen Landetrainings
bewilligt werden (Max. 3 Landungen pro Flugzeug, mehr Landungen nur auf Anfrage und mit Begriindung).

. Kann ich das Flugzeug (iber Nacht stehenlassen?
Uber Nacht diirfen keine Flugzeuge draussen stehen. Die einzige Méglichkeit fiir einen Hangar Platz, besteht aktuell bei

der Firma Linth Air Service. Die Kosten sind abhangig vom Flugzeugtyp.

. Kann ich von Mollis grenziiberschreitende Fliige machen?
Grenziiberschreitende Fliige kénnen nur nach Voranmeldung und mit Handling gemacht werden.

. Kann ich in Mollis Treibstoff beziehen?

Der Flugplatz verfiigt Gber keine eigenen Betankungsanlagen. AVGAS muss bei der Fluggruppe Mollis friihzeitig angefragt
werden (normalerweise kein Personal auf Platz). JET A1 muss bei der Firma Linth Air Service angefragt werden.

GROUND SAFETY

Mit dem Erhalt der PPR-Bewilligung, bestatigt der/die Pilot/in sich dem erhéhten Risiko beziiglich dem Fuss- und Radverkehr auf
den Flugbetriebsflichen am Boden bewusst zu sein. Er/Sie Gbernimmt die Verantwortung fiir einen reibungslosen Betrieb und
sorgt fir maximale Sicherheit.
Wir wiinschen lhnen einen guten Flug
Der Flugplatzleiter
H‘7‘7"_/ ‘ l :'{ /Il /
IV m\l\"K
N

Christian Peter

BITTE DIE FOLGENDEN SEITEN «ADDITIONAL INFORMATION VISUAL APPROACH CHART» BEACHTEN. Zusatzliche
Erklarungen wie man in LSZM An- und Abfliegt.
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ADDITIONAL INFORMATION VISUAL APPROACH CHART
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mollis airport ag
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NOTE: WITH FULL LENGTH T/O, EARLY TURN NORMALLY
POSSIBLE. IF TOO LOW, FLY LONG CIRCUIT TO CLIMB OUT
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NOTE: DEPARTURE RWY 19 TO THE SOUTH IS WITH «S» TURN,
EXCEPT FOR FASTER AIRCRAFT OR PERFORMANCE REASONS.
(CAUTION, STRAIGHT OUT NO OPTIONS FOR FORECED LANDINGS)
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CIRCUIT AND SPECIALS
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